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[EDITO]
Quelle place pour
les bus dans les

Les événements récents nous
inquiétent sur 'avenir du rdle des
bus dans le systeme de transports
francilien (notamment a Paris et
en petite couronne).

Lamise en ceuvre du Grand Paris
des Bus en avril 2019 s’est traduite
par une refonte en profondeur
du réseau (création de nouvelles
lignes, reconfiguration de lignes
existantes). Cependant, le bilan
de cette opération reste mitigé. En
particulier, la vitesse moyenne ne
s’est pas améliorée (https://www.
aut-idf.org/reseau-de-bus-pari-
sien-moditie-en-2019-1er-bilan-
au-fil-de-lactualite/).

Depuis, la pandémie a provoqué
des bouleversements majeurs qui
ont affecté la circulation des bus::

+ Création de «coronapistes»
pour favoriser I'utilisation du
vélo au lieu de la voiture, & un
moment ou beaucoup craignaient
de prendre les transports en com-
mun. Ces pistes réservées aux vé-
los ont souvent remplacé des voies
bus + vélos, renvoyant les bus dans
la circulation générale. Si cela a
été acceptable en 2020, la pérenni-
sation de ces pistes sans nouvelle
réflexion globale sur la répartition
de espace public entre différents
modes de déplacements a sou-
vent conduit les bus a étre englués
avec les automobiles. Il en est de
méme avec les modifications de
lignes de bus, a Paris comme en
banlieue. Il en a résulté la dégra-
dation des conditions de circula-
tion des lignes concernées, avec
une vitesse commerciale encore
en baisse.

« Décision d'IDFM en octobre
2021 de diminuer l'offre de trans-
port pour faire des économies, en
s’appuyant sur le constat d’une
fréquentation inférieure a celle de
2019. Concernant les bus, 165 des
354 lignes de bus exploitées par

Carrefour quai de lafapée - Pont Charles

la RATP ont été passées en fré-
quence vacances scolaires. Seules
3uelques lignes ayant fait 'objet

‘interventions mettant en évi-
dence leur fréquentation impor-
tante ont été remises en service
normal.

+ Sous-effectif de machinistes
apparu clairement a I'été 2022,
provoquant des temps d’attente
médits, y compris sur des lignes
tres fréquentées. Il n'est pas rare
de devoir attendre 15 a 30 minutes
un bus méme en heure de pointe.
Des temps d’attente encore plus
importants et la multiplication
des terminus partiels annoncés au
dernier moment sont le lot quo-
tidien des usagers sur de nom-
breuses lignes.

Par ailleurs, nous constatons
que l'intermodalité est peu ou mal
prise en compte dans plusieurs
projets d’aménagement de pdles
de correspondance (future ligne 15
Sud de Grand Paris Express avec
les bus par exemple), les projets
immobiliers des villes semblant
prioritaires.
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Enfin, Tlattribution des pre-
miers lots a de nouveaux opéra-
teurs dans le cadre de la mise en
concurrence des transports fran-
ciliens a révélé de nombreux pro-
blémes en grande couronne liés
au transfert de personnel et a I'état
du parc de véhicules repris. Dans
ces conditions, 'ambition affichée

ar IDFM de respecter le calen-
grier initial (fin de I'opération dé-
but 2025) est source d’'inquiétudes
tant pour les usagers que pour le
personnel.

Compte tenu de ces constats,
nous souhaitons qu'a l'instar de
la réflexion lancee par IDFM

our les tramways, une démarche
1dentique soit initiée pour les bus
afin que ce mode de transport ne
soit pas marginalisé, mais quau
contraire ses atouts en matiere
environnementale et d’'inclusivité
soient beaucoup mieux exploités.

Marie-Catherine Poirier

AUT-infos n°167 - novembre-déc. 2022 |1



Le TCSP SENIA-ORLY REFAIT SURFACE

Ce projet, consistant a prolonger le site
propre de la ligne 393 du carrefour de la Ré-
sistance a Thiais jusqu’a I’aéroport d’Orly en
Fassant ar la gare de Pont de Rungis, avait fait

’ob]l'et une concertation en 2014. L’'enquéte
Fub ique ayant enfin eu lieu, nous avons réaf-
irmé notre soutien au projet, en demandant
de ne plus prendre de retard (iéso;mais. Nous
avons également demandé que soient étudiés
par Aéroport de Paris des aménagements pour
arantir un temps de parcours attractif dans
a zone aéroportuaire, ou il n’est pas prévu de

L'AUT en action

RosNY-Bois-PERRIER : LES BUS OUBLIES ?

Le site de Rosny-Bois-Perrier est concerné

ar de nombreux travaux : aprés ceux de la
Pi ne 11, il y a le réaménagement de la gare
RER et le chantier de la ligne 15 Est qui vont
nécessiter des emprises importantes pendant
une dizaine d’années. Or, il y a aussi un pro-
jet d’extension du centre commercial Rosny 2.
A T'occasion de son enquéte publique, nous
avons affirmé la nécessité de conserver une
surface suffisante pour le terminus des bus a
proximité du RER, car rien ne semble prévu.

voies réservees.

Courrier |Ae

OFFRE CATASTROPHIQUE FIN
ulier delaligne L, d

2022 cHEZ RATP ET SNCF

. RER A et de la ligne 2 et je souhaitais savoir comment faire
Je la RATP et de la SNCF depuis octobre 2022. Je
retrouve trés réguliérement dans des situa-
mon fils & cause des retards et annulations
mboursements et surtout faire bouger les

ie suis un usager rég
Je vous contacte car je Suis u ' .
entendre ma voix par rapport au service absolument catastrophique

. Y e me
prends les transports depuis plusieurs annees et je r} ai ]amazsl vetczf ;::l;za ide p
) ' setd
jons i ' vt a des rendez vous professionne :
tions impossibles par rapport a aes reri aganee”
presque systématiques. Que puis-je faire pour demander compens

choses ¢

Caroule

LA 360E ET DERNIERE RAME
FRANCILIEN LIVREE

Etienne D.

_Ca cale A\

Depuis des mois, on alertait sur la situation finan-
ciére critique des transports franciliens. Malgré notre
mobilisation avec les autres associations d’usagers,

12 % DE HAUSSE DES TARIFS !

La derniere rame Erancilien
(ou NAT) est sortie de I’'usine ex-

Bombardier de Crespin en no-
vembre. Apres des debuts labo-
rieux en 2011, ce matériel donne
désormais satisfaction avec la
meilleure fiabilit¢é en IDF. Il
équipe en totalité les lignes H,
K, et L ; partiellement les lignes
P, E et ]J. Parallelement, les rames
tractées VB2N ont disparu sur la
ligne N grace aux livraisons de
rames Regio2N. Désormais les
rochains trains attendus sont
es RER NG sur les lignes E puis
D a partir de ’automne 2023. Pa-
rallelement, les rames tractées
VB2N ont disparu sur la ligne
N grace aux livraisons de rames
RégiozN, dont la 73e et derniere
a eté mise en service le 17 jan-
vier. Désormais les prochains
trains attendus sont les RER NG
sur les lignes E puis D a partir
de 'automne 2023.
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il n’a pas été possible d’éviter cette hausse tarifaire
inédite qui met 'abonnement Navigo mensuel toutes
zones é%4,10€ en 2023. Il faut dire que 'aide de I’Etat,
décidée la veille du vote du budget d’IDFM, est limi-
tée a 200 M€ alors qu'une hausse de la participation
des entreprises via le versement mobilités a été refusée
par le Sénat et le gouvernement. Si une hausse de ta-
rifs n’est pas choquante apres 5 ans de gel, le contexte
d’offre de transport dégradée rend cette augmentation
record encore plus difficile a accepter par les usagers.
Mais le plus inquiétant est que rien n’est réglé pour
les années suivantes, avec des dépenses en hausse dés
2024 (nouvelles lignes dont il faut payer le fonctionne-
ment + colt de la desserte pour lesjeux olympiques).
Il est indispensable que I'Etat et la ]Région travaillent
vraiment dans I'intéret général pour éviter une hausse
similaire en 2024. Espé-
rons que les Assises du FNAUT infos lle-de-France
financement des trans- ISSN 1254-3004 Dépot légal : 0197
orts franciliens du 23 [RlIERERININGBIVAT RS OR
janvier 2023 permettront R e
d’ ouvrir es perspec- tél: 01 43 35 22 23 - aut@aut-idf.org - www.aut-idf.org

tives durables.
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