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E
NTRETIENCROISÉ. Le premier,Daniel
Weizmann,présidele MedefÎle-de-France
etvient d9obtenir,aprèsmoult négociations,
un siègeauconseil d9administrationd9IDF

Mobilités, autorité organisatrice destransports
dansla région-capitale. Patronfrançaisd9une

multinationale américaine,il présideégalementle

conseildesurveillance d9In9li, la oliale dédiéeau

logement intermédiaire d9Action Logementen IDF.Le

second,Marc Pélissier,préside la fédération régionale
desusagersdestransportsetcompteun représentant
auconseil d9administrationd9IDFM. Pour La Tribune,
ils débattent duGrandParis Express,unmétro
nommédésir.

LA TRIBUNE - Quinze ansaprèssonlancementparle président

Sarkozy, le métroduGrandParisExpressestenon entré

en gare,on juin, àSaint-DenisauNord et àOrly auSud.

Promessetenue?

DANIEL WEIZMANN - Le Grand Paris Expressest un projet

vertueux,dont l9enjeu environnementalestcolossal.À terme,il

permettraeneffet d9éviterentre700.000et1,2million detonnes

équivalentCO2. Ce métroaégalementun rôle crucial dans le

désenclavementet la revitalisation de territoires quelquepeu

isolésvoire délaissés.Ça vanotammentdopertout l9Est parisien.

Demain,untravailleur de La Défensepourra venir s9installerau

Raincy dansunemaisonavecsestroisenfants.

MARC PÉLISSIER : Dès le départ,ily aeudesannonces

ambitieusespourne pasdire irréalistes, à l9exception notable

de la ligne14à Orly et àPleyel qui prouve queleprojet aboutit.

Comptetenudes délais, nouspouvonsremercierla RATP et la

SociétédesGrandsprojets(ex-Société du Grand Paris, Ndlr).

D. W. : Et les Jeux!

M. P. : Et lesusagersqui ont fait pression! Pour autant, le

chantierest loin d9êtreoni. Lorsquela RATP s9estemparéedu
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dossieraudébut desannées2000, il s9agissaitdedéchargerle

réseauexistant.C9estmême la promessede la ligne 15, saufque

pourla 15 Sud,nous nesommespascertainsqu9ellesoit livrée

on2025.Pourles15Estet 15Ouest,les marchés de concep-

tion-réalisation ont étéattribués juste avant les JOP.C9està

croireque la15aétédéprioriséealors mêmequ9elleest la plus

importantedeparsongrandnombred9interconnexionsqui

permettentlestrajets banlieue-banlieue.

Autregrandengagementde la loi de 2010 relative auGrand

Paris : créer70.000logementspar anen Île-de-France,mais là

encore,l9objectif n9estpastenu...

D. W. : Lorsdemon premierconseil d9administrationd9IDF

Mobilitésen juin, qui aduré2h30,nousavonsbeaucoupparlé

du logement.Valérie Pécresseprendenonencompte cesujet

alorsmêmequ9il ne relèvepasdesacompétence.Au Medef

commechez In9li, nous sommesdéjàconvaincusque leGrand

ParisExpressparticipeau rééquilibragede l9offre de logements.

Avec 68gareset autantde quartiersautour,le métrova apporter

beaucoupplusdemixité socialelà où il enmanque.L9Atelier

parisiend9urbanisme(APUR) estime qu9àterme,200.000

logementsy serontconstruits.Saufqu9àdate,seuls 70.000

ontétéérigés.Jesuisinquiet là-dessusd9autantquetant que

nousn9auronspas de gouvernementpro-immobilier, nous n9y

arriveronspas.Aujourd9hui,avecunsalairede2.200eurospar

mois,vousêtestrop richepour le logementsocialet trop pauvre

pourle logement privé. C9estpourquoiil fautconstruiredu

logementintermédiairelà oùsont lesbesoins.

M.P. : Jesuis d9accordsur le fait quelesdeuxsujets sont in-

trinsèquement liés,mais lestransports nepeuventpasrésoudre

la crisedu logement.Pour lesraisonsque vousévoquez,lesgens

sontcontraintsd9habiter toujoursplus loindu fait dublocage

dumarché.Jeme permetsd9évoquerunautre problème: la

concurrencedes logementsavec l9intermodalité. Alors quedans

certainesgares,nousavions l9impression qu9il y aurait de la

placepour lesbus etles vélos,lesgaresroutièresserontparfois

réduitesauminimum.

La ligne14 arrivedésormaisàOrly, quitte àconcurrencer

l9Orlyval, demêmequ9en2027, le CDG-Expressarriveraavec

trois ansd9avancesur la ligne17 à Roissy.Fallait-il vraiment

cesdoublons ?

D.W. : A la différenceduCDG Expressqui vaprooterplus aux

visiteursqu9aux Franciliens, la ligne14 àOrly est une super

nouvellepour les salariéset pour lestouristes,quitteà rendre

mécontentsles taxis.

M.P : Surle CDG Express,IDF Mobilitéset larégionnemettent

pasuneuro.Mêmesi onpeuts9interroger sur la réussite

dumodèleéconomique,il a étéréalisésur deshypothèses

prudentes.

D. W. : Moi, jem9interroge surle coût du GrandParis Express: 36

milliardsd9euros et,à terme,70milliardsavec lesintérêts.Certes

le métrova faciliter les trajetsdeshabitantsde la région, mais

le onancementest exclusivementfrancilienalorsmêmequ9il

devraitêtre national.Commentexpliquez-vousqu9unpatron du

Loiretqui peut avoirdessalariésqui vivent en Île-de-Francene

paie pasla taxesur lesbureauxet la taxed9équipementenplus

duversementmobilité? Autre sujet tabou : avec l9automatisation

dumétro,le traocva croîtretandisqueles coûtsd9exploitation

vont baisserdrastiquement.Résultat,la rentabilitésera excep-

tionnelle pour la RATP et laSNCF.Sansparler descollectivités

localesconcernésqui vont prooterde8 milliards d9eurosde

recettes oscalesgrâceaux200.000logementsprévusàterme.

Toutescespistes deonancementnesont pasprisesà bras-

le-corps alorsqu9aujourd9hui,entre le versementmobilité et le

remboursementdupassNavigo, lesentreprisesfranciliennes

paient déjà6,5milliardsd9euros des11 milliardsdedépensesde

fonctionnement.

Quecraignez-vousin one?

D.W. : A-t-on vraiment investiguétoutescespistes ? De la même

façon quecela fait quinzeansquenous parlonsdunouveau

nucléaire,sans trouverlesclés deonancement,je crainsque

les 70milliards d9eurosduGrandParisExpressnesoientpas

onancés.Au regarddeces incertitudes,ne risque-t-onpasde

livrer l9intégralité dumétro en2040 plutôt qu9en2030-2031?

La régionet le gouvernementont pourtant trouvéun accord

l9an dernierenvuedu budget2024...

M. P. : Depuis cetaccord,Valérie Pécresseaïrme qu9IDF

Mobilitésestonancéejusqu9en2030,pariantsur unecroissance

de la massesalarialede 2,7% par an.Saufquedepuistrois

ansdéjà, la massesalarialeaugmentede 8%chaqueannée,

notamment du fait de l9innation. Tantest si bienque notresouci à

nous n9estpas le manquedeonancementsducôtéd9IDFM, mais

les investissementssupportéspar le contrat deplanEtat-région.

Cedernierdoit oïciellement être signéà la rentrée.En réalité,

nous savonsdéjàque desdépartementsrisquentdene pas

payer leurpart,plombéspar la criseimmobilière qui fait chuter

leurs recettesdedroits demutation,dits aussi frais denotaire.

Lapart de l9Etat risque,elle,d9êtresoumis à ungel budgétaire.

J9ajoutequetout cet argentsert à onancerle réseaudegrande

couronnequi, lui, n9estpasdesserviparle GrandParisExpress.g
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